POHIMAANTEE NR 8 TALLINN - PALDISKI KM 11,0-14,0
TAHETORNI — HARKU LOIGU JA HARKU ERITASANDILISE
RISTMIKU POHIPROJEKT

Kliimakindluse anallils

INSPIRING
ENVIRONMENT

2023



Nimetus PShimaantee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku I8igu ja Harku
eritasandilise ristmiku pShiprojekti kliimakindluse anallis

T606 nr 23TK88
Aeg 17.11.2023
Tellija Transpordiamet

Aadress: Valge 4, 11413 Tallinn
Telefon: 5851 5790
E-post: tauri.vali@transpordiamet.ee

KSH ekspert Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU (ELLE OU)
Reg nr 10705517
Aadress: Tonismagi 3a-15, 10119 Tallinn
Telefon: 6117690
E-post: elle@environment.ee

Vastutav koostaja Teele Kaljurand, MSc
Osalejad Johanna Pauline Peeba, MSc
Kasutustingimused © Kaesolev aruanne on koostatud ja esitatud kasutamiseks tervikuna.

2 Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU



SISUKORD

SISSEJUHATUS .ottt ettt ettt s e sttt s s aet et e st s s seae s et et s s s asaese s et s nseseseses s s anasansns 4
1 KLIMAKINDLUSE TAGAMISE PROTSESS .....cvviucviereceeereessessesesaesessaesesessesesassesssesesassesesassesesassesans 5
2 ASUKOHT, TEGEVUSE ISELOOM JA MAHT ....cvvuivvieceereectessae et sesaeaesesaesessae s ssaesesassesssassesas 7
3 KLIMAMUUTUSTE LEEVENDAMINE ....cocvvieeieceeteteieeeeeceetete e sesessae et s s s s st es s s s sesssenanasaesens 9
4 KLIMAMUUTUSTEGA KOHANEMINE .......cooviveieieeeecteteteeeeeseecaese e sesessaese e sesessasassesesesessaesesesesanas 18
KOKKUVOTE.......oiiiiteietetetetetetete ettt ettt ettt bttt b et et et eb et e b e b e s e seasasasasasssas s s s st seseseseseseseseses 22
KASUTATUD KIRJANDUS ......vovevevereetceceesseesesesessessae e sesaesesassess st sasss s sassesessssasassesensssessssesssassssssassesans 23

3 Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU



SISSEJUHATUS

Kliimakindluse tagamine on protsess, mille eesmargiks on valtida taristuobjektide vastuvotlikkust
vOimalikele pikaajalistele kliimamdjudele ja tagada, et jargitakse pShimdstet, mille kohaselt tuleb
energiatdhusus esikohale seada. Lisaks tuleb tagada, et projektist tulenevate kasvuhoonegaaside
heitkoguste tase on kooskdlas 2030. aastaks saavutatava kasvuhoonegaaside vihendamise ning 2050.
aastaks saavutatava kliimaneutraalsuse eesmargiga.

Kliimakindluse tagamise hindamise aluseks on Euroopa Komisjoni (EK) 2021. aastal kehtestatud teatis
Taristu kliimakindluse tagamise tehnilised suunised aastateks 2021-2027%“ (EK teatis 2021/C 373/01).
Vastavalt eelnimetatud juhendile on kliimakindluse hindamine kohustuslik Euroopa Liidu vahenditest
rahastatavate taristuobjektide puhul vastavalt programmiga satestatud tingimustele.

Kliimakindluse hindamine hdlmab nii kliimamuutuste leevendamise kui ka kliimamuutustega
kohanemise moju anallisi. Hindamist viiakse labi etappide kaupa ning séltuvalt tegevusalast ja sellega
seotud kasvuhoonegaaside (KHG) heidetest ning kliimamuutustega kohanemise riskidest vaib labi
viidav hindamine piirduda vaid 1. etapiga v0i siis vajab tksikasjalikku analtitsi, mis viiakse ldbi 2. etapis.
Kliimakindluse tagamise protsessi on tapsemalt kirjeldatud jargnevas peatiikis (ptk 1).

Kaesoleva t606 objektiks on riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku IGigu ja Harku
eritasandilise ristmiku liiklusohutuse taseme ja sGidumugavuse tdstmine, sujuvama liikluskeskkonna
loomine ning selleks vajaliku tehnilise teemaa mairamine?. Teeldik asub Harju maakonnas Saue, Harku
valla ja Tallinna linna territooriumil. Teeldigu ehitusprojektile on 2023. aastal Hendrikson & KO OU
koostanud keskkonnamdju eelhinnangu (t66 nr 21004057)3.

Projekti elluviija on Transpordiamet ning projekti maksumus on 38 min eurot (ilma kdibemaksuta),
millest Uhtekuuluvusfondi toetuse summa on 11,4 min eurot.

1 Euroopa Komisjoni teatis 2021/C 373/01 ,Taristu kliimakindluse tagamise tehnilised suunised aastaks 2021-2027“

2 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tihetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. P8hiprojekt. T66 nr
21059.

3 Hendrikson & KO 0U, 2023. Riigitee nr 8 Tallinn Paldiski km 11,0 14,0 Tahetorni Harku 18igu ja Harku eritasandilise ristmiku pShiprojekti
keskkonnamdju eelhinnang (t66 number 21004057)
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1 KLIIMAKINDLUSE TAGAMISE PROTSESS

Kliimakindluse tagamise protsess jaguneb ildjoontes kaheks sambaks ehk osaks:
e kliimamuutuste leevendamine ehk kliimaneutraalsus;

o kliimamuutustega kohanemine ehk vastupanuvdime kliimamuutustele.

Eelnimetatud osad jagunevad omakorda veel kuni kaheks etapiks (Joonis 1).

Kliimaneutraalsus
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Joonis 1. Kliimakindluse hindamise protsess. Allikas: Euroopa Komisjoni tehnilised suunised taristu
kliimakindluse tagamiseks aastateks 2021-2027

Kliimamuutuste leevendamine

Kliimamuutuste leevendamine hdlmab endas tegevusi, mis aitavad kaasa kasvuhoonegaaside (KHG)
heite vahendamisele ja stisiniku sidumise suurendamisele. Antud osa on jagatud kahte etappi:
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| etapis tuleb hinnata, kas projekt kuulub taristuobjektide kategooriasse, mille puhul tuleb labi viia KHG
jalajalje hindamine. EK teatis 2021/C 373/01 ptk 3.2.1 tabel 2 (edaspidi tehnilised suunised) kohaselt
jagunevad taristuprojektid kahte kategooriasse:

e need, mille puhul ei ole KHG jalajalje arvutamine Uldjuhul ndutav;
e need, mille puhul on sisiniku jalajalje hindamine Gldjuhul ndutav.

Il etapp holmab KHG heite (ja selle vihendamise) kvantifitseerimist ja rahasse arvestamist ning 2030.
ja 2050. aasta kliimaeesmarkidele vastavuse hindamist. Oluline on siinjuures markida, et Il etapp ehk
kliimaneutraalsuse Uksikasjalik anallitis koosneb omakorda kahest osast — esimeses kvantifitseeritakse
tudpilisel tegevusaastal tekkiva KHG heide ning vorreldakse absoluutse ja suhtelise heite
piirmadaradega. Kui KHG heite piirmaar (20 000 CO,-ekvivalenttonni aastas) on Uletatud (nii absoluutne
kui ka suhteline), tuleb teostada jargmine analliis ehk Il etapi teine osa ehk arvestada KHG
heitkoguseid rahasse ning kontrollida projekti kooskdla KHG heite vahendamise 2030. ja 2050. aasta
Gldeesmarkidega.

KGige I6puks, kui koik projektile kohalduvad hindamisetapid on labitud, tuleb koostada
kliimaneutraalsuse kontrollimise dokumentatsioon.

Kliimamuutustega kohanemine

Antud osa eesmargiks on teha kindlaks olulised kliimariskid, mis vdivad avalduda kavandatud taristu
objekti ja/voi selle asukohale. Nende tuvastamine on aluseks optimaalsete kliimamuutustega
kohanemise vdimaluste kindlakstegemiseks, kavandamiseks ja rakendamiseks. Seeldbi saab
kavandatud objektile avalduv kliimarisk viidud vastuvdetava tasemeni. Kliimariskide hindamisel
vaadeldav ajavahemik peaks vastama projekti raames rahastatava investeeringu kavandatud elueale.
Antud osa on jagatud kahte etappi:

| etapis (koosneb kolmest osast) viiakse ldbi kliimatundlikkuse analiilis, praeguse ja tulevase ohule
avatuse hindamine ning seejarel toimub nende kahe kombineerimine kliima suhtes haavatavuse
hindamiseks. Kui antud etapis tuvastatakse markimisvaarseid kliimariske ehk kliimamuutujaid ja -
ohtusid, mis on tundlikkuse ja/v6i eksponeerituse anallusis liigitatud keskmiseks v3i suureks ning mis
nduavad edasist pdhjalikku analiiisi, siis tuleb liikuda tksikasjaliku analtisi ehk Il etappi.

Il etapis viiakse labi (iksikasjalik kavandatud objektile potentsiaalselt avalduvate kliimariskide
hindamine vastavalt EK tehnilistele suunistele. Muuhulgas tuleb Il etapis leida optimaalsed
kohanemisvGimalused ja -meetmed tagamaks vastupanuvéime kliimamuutustele.

KGige I0puks tuleb koostada dokumentatsioon ja teha kokkuvGte labiviidud kliimamuutustele
vastupidavuse tagamise analliUsist.
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2 ASUKOHT, TEGEVUSE ISELOOM JA MAHT

Hinnatav maanteeldik asub Harju maakonnas Saue, Harku valla ja Tallinna linna territooriumil.
Projektiala saab alguse olemasolevast Tahetorni ristmikust ja I10ppeb vastavalt, kas Tallinn — Paldiski
14.,tee nr 11420 8,6., vOi tee nr 11191 uue Ghendusteega (Joonis 2). Kavandatav tegevus on kooskdlas
Harju maakonnaplaneeringus* kavandatuga.

Harku vald

Leppemargid

= Projekteeritav sdidutee £
—= Projekteeritav jalgratta- ja jalgtee
e Halduspiir

Joonis 2. Kavandatava tegevuse asukoht. Allikas: Riigitee nr 8 Tallinn Paldiski km 11,0 14,0 Téhetorni
Harku 16igu ja Harku eritasandilise ristmiku pohiprojekti keskkonnamdjude eelhinnang (Hendrikson
& Ko 0U, 2023, t66 nr 21004057)

Projekti eesmargiks on riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku 13igu ja Harku
eritasandilise ristmiku liiklusohutuse taseme ja sidumugavuse téstmine, sujuvama liikluskeskkonna
loomine ning selleks vajaliku tehnilise teemaa mairamine®. Tapsemalt on projekti kiigus planeeritud
Tallinn — Paldiski (pShimaantee nr 8, km 11,0-14,0) rekonstrueerimine liiklusohutuse ja labilaskvuse
suurendamiseks 2+2 sdidurajaga maanteeks. Lisaks rajatakse uus Juuliku — Tabasalu Ghendustee (1+1
tee), mis hakkab osaliselt asendama senist teed nr 11401 (km 2,298-3,554). Rajatakse ka uus Harku
liiklussdlm (ringristmikud), mille eesmargiks on tagada sujuv ja liiklusohutu Ghendus olemasolevate
teede vahel ja ihendada rajatav Juuliku-Tabasalu tee olemasoleva teega nr 11191 (Joonis 2).

4 Harju maakonnaplaneering 2030+ https://maakonnaplaneering.ee/maakonna-planeeringud/harjumaa/harju-maakonnaplaneering-2030/
5 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. PShiprojekt. T66 nr
21059.
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Olemasolevas olukorras on kdik projekti alasse jadvad ristmikud samatasandilised ristmikud. Instituudi
tee (k6rvalmaantee nr 11401) ja riigitee nr 8, Tahetorni tn ja riigitee nr 8 ning Harku tee (kdrvalmaantee
nr 11191) ja riigitee nr 8 ristmikud on foorristmikud. Projektiga on ette ndhtud likvideerida Instituudi
tee ja Paldiski maantee foorristmikud. Lisaks muudetakse suurte liiklusvoogude ristumised
eritasandiliseks.

Projektiga on kavandatud ka mahasditude rekonstrueerimine ja asjakohastel juhtudel piirdeaedade
rajamine. Vastavalt miirauuringu® tulemusele ehk kohtadesse, kus liiklusmiira lletab kehtestatud
piirvaartusi, on kavandatud miiraseinte ehitamine.

Vastavalt projekti seletuskirjale on planeeritud olemasolevad bussipeatused sdilitada ning rajatava uue
tee (Juuliku — Tabasalu) darde rajada uued bussipeatused. Projektiga on ette ndhtud tdiendada ka
olemasolevat kergliiklusteede vorgustikku, et tagada kergliiklejate ohutus. Tapsemalt — luuakse
terviklik jalgratta- ja jalgteede vorgustik ning olulised kergliiklejate ja sGiduteede ristmikud viiakse
eritasandiliseks.

Projektiga on lahendatud ka sademevee kogumine - sademeveed juhitakse suures osas sdidutee korval
asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Airekivide I8ikudes on sademevee &ra juhtimiseks
projekteeritud restkaevud, kust edasi liigub sademevesi olemasolevatesse kraavidesse. Kraavide ja
truupide projekteerimisel on lahtutud olemasolevast kraavide vorgustikust ning vastavast valgalade
jaotusest eesvoolude I6ikes. Olulisi muudatusi ette nahtud ei ole - kdik vajalikud Ghendused kraavide
vahel on lahendatud teede all paiknevate truupide kaudu.

Maastikuarhitektuurses lahenduses on lisaks sademevee looduspdhisele kéitlusele (rajatakse
haljastatud kraavid ja imbalad) kavandatud ka maanteega piirnevad alad haljastada korg- ja
madalhaljastusega. Eelneva eesmargiks on tosta Uldist elurikkust.

Kavandatava tegevuse tdpsem kirjeldus on leitav pdhiprojekti seletuskirjast ja joonistelt’.

6 Akukon, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I6ik ja Harku eritasandiline ristmik. Liiklusmira hinnang. T66 nr
210922-3-B.

7 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku 18ik ja Harku eritasandiline ristmik. PShiprojekt. T66 nr
21059.
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3 KLIMAMUUTUSTE LEEVENDAMINE

Kavandatav taristuobjekt kuulub tehniliste suuniste ptk 3.2.1 tabel 2 kohaselt (taristuobjekti kategooria
— maantee- ja raudteetaristu, linnatransport) tegevuste hulka, mille puhul on vajalik Iabi viia CO,
jalajalje hindamine ehk Il etapp.

Teises etapis on esimene samm kvantifitseerida KHG heitkogused tlitipilisel tegevusaastal, kasutades
selleks KHG jalajdlje maaramise meetodit. Antud t66s on KHG jalajdlje arvutamiseks kasutatud
Euroopa Investeerimispanga (EIB) metoodikat®. Lisaks CO,-le hdlmab KHG jalajélje hindamine ka teiste
peamiste kasvuhoonegaaside (CH, - metaani, N,O - dilammastikoksiidi ning fluoreeritud gaaside - HFC-
s, PFC-s, SF6 ja NF3) arvesse votmist. KHG heite kvantifitseerimisel teisendatakse kdik heitkogused
susinikdioksiidi tonnideks ehk CO; ekvivalendiks.

Vastavalt tehniliste suunistele® sdltub projekti piiridest, mida tuleb absoluutse ja suhtelise heite
arvutamisel arvesse votta. Absoluutse heite aluseks on projekti piirid, mis hélmavad koiki projektiga
seoses tekkivaid olulisi 1., 2. ja 3. liiki heitkoguseid (vastavalt asjakohasusele). Nditeks maanteelGigu
puhul loetakse piiriks rahastamislepingus satestatud maanteeldigu pikkust ning projekt ja absoluutse
heite arvutamine hdlmavad seda konkreetset maanteeldiku kasutavate sdidukite KHG heidet tidpilisel
aastal. Suhtelise heite aluseks on projekti piirid, mis hGlmavad asjakohaselt ,projektiga” ja ,,projektita”
stsenaariume. Need piirid h6lmavad kaiki olulisi 1., 2. ja 3. liiki heitkoguseid (vastavalt asjakohasusele);
heite ldahtetaseme kajastamiseks voivad projekti piirid ulatuda ka projekti fuusilistest piiridest
valjapoole. Naiteks juhul, kui kiirteed ei rajataks, suureneks liiklus vdiksematel teedel valjaspool
projekti fldsilisi piire. Suhtelise heite arvutamisel kasutatakse piire, mis hdlmavad kogu projektist
mdjutatud piirkonda.

Taristuobjekti KHG jalajalje arvutus voib hdlmata kolme liiki heitkoguseid. Tabelis 1 on vilja toodud
Glevaade kolmest heiteliigist, mis moodustavad osa CO,-jalajidlje madramise metoodikast ning
maanteetransporditaristu kaudse heite hindamisest ning liikide asjakohasusest antud t66 kontekstis.

Tabel 1. Taristuobjekti KHG jalajilje arvutuse heitkoguste liigid

Liik Maanteetaristu Tallinn - Paldiski maanteelGik

1. liik: otsene KHG heide Vastavalt asjakohasusele: Ei ole asjakohane.

Tekib fuusiliselt projekti raames kiituse pSlemine, Maanteetaristu projektide puhul ei

kaitavatest allikatest. protsess/tegevus, kontrollimatu ole peamine hinnata ehitustéédest
heide vOi kasutatud materjalidest

tingitud jalajalge, vaid tee
kasutusest tingitud jalajalge.
Ehitustoddest tingitud (sh
materjalide vedu) heide on ajutine
ning vahene*.

2. liik: kaudne KHG heide Vastavalt asjakohasusele Ei ole asjakohane.

Seotud projekti raames tarbitava, H6lmab peamiselt elektriraudtee
kuid mitte projekti raames projekte, mida kaitab taristu
toodetava energia tarbimisega. omanik.

3. liik: muu kaudne KHG heide Transporditaristut kasutavate Maanteelbiku kasutatavate
Heide, mida vdib pidada projekti | sdidukite kaudne KHG heide, sdidukite kiituse pSlemisel tekkiv
tegevuse tulemuseks. sealhulgas kasutatavate heide.

transpordiliikide muutuse mdéju

* VBttes arvesse tootavate karjasride ldhedust kavandatavale objektile, on v8imalik prognoosida, et ehitustddde
ajal toob materjale (liiv, kruus jms) objektile pdevas umbes 30-40 veoautot. Kuna rekonstrueeritava maanteeldigu

8 European Investment Bank, 2023. EIB Project Carbon Footprint Methodologies. Version 11.3
° Euroopa Komisjoni teatis 2021/C 373/01 ,Taristu kliimakindluse tagamise tehnilised suunised aastaks 2021-2027"
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keskmine 66pdevane liiklussagedus erines 2022. a liiklusloenduse kohaselt I6iguti, sh erines ka veoautode ja
autorongide keskmine liiklussagedus (VAAB max 434 (SEC 1), min 126 (SEC 3)), siis on vGimalik 6elda, et olenevalt
Iigust kasvab veoautode liiklussagedus ehitustédde tdttu 9-32% (keskmiselt 19%). Uldjoontes ja arvestades, et
tegemist on ajutise ja vidhese mojuga tegevusega, siis ei ole veoautode osakaalu suurenemine (ldist veoautode
arvu arvestades markimisvaarne.

Eelnevast tulenevalt on antud taristuobjekti puhul on asjakohane hinnata muud kaudset KHG heidet
(3. liik) ehk maanteelGiku kasutavate sGidukite poolt kiituse podletamisel tekkivat heidet — nii
absoluutset kui ka suhtelist.

Absoluutne ja suhteline heide kvantifitseeritakse tllpilise tegevusaasta kohaselt. Tahetorni - Harku
teeldigu tulpiliseks tegevusaastaks on valitud aasta 2030. Antud aastale kohalduvad liiklussageduse
andmed paérinevad Transpordiameti tellimusel ja inseneribliiroo Stratum poolt koostatud
liiklusuuringust®. Hinnatava 18igu puhul on oluline arvestada, et vaadeldav I8ik koosneb omakorda
erineva liikluskoormuse ja pikkusega IGikudest. Lisaks, Umberehituse tulemusena, lisanduvad
projektilahenduse alusel uued IGigud (nt Uus-Juuliku) ning kaovad olemasolevad I16igud (nt tee nr
11191 km 0-0,35). Tapsemalt on absoluutse ja suhtelise heite arvutamise aluseks olevad Idigud valja
toodud Tabelis 2 ja Joonisel 3.

Tabel 2. Projektala 10igud praeguses olukorras ja projektlahenduse korral

- Praegune olukord Projektlahendus
Loik Mnt nr
Algkm | Lopp km | Pikkus, km | Algkm | Lopp km | Pikkus, km
SEC1 8 11,303 12,100 0,797 11,303 12,100 0,797
SEC2 8 12,100 13,550 1,450 12,100 13,550 1,450
SEC3 8 13,550 14,176 0,626 13,550 14,169 0,619
SEC4 11401 5,490 6,263 0,773 5,490 6,263 0,773
SEC5 11401 3,554 5,490 1,936 3,554 5,490 1,936
SEC6 11401/Uus Juuliku- | 2:298 | 3,554 1,256 8,675 | 9,931 1,256
Tabasalu ihendustee
sec1o | Uusuuliku-Tabasalu - . - 9,931 | 12,497 2,566
Uhendustee

SEC9 11191 0 0,35 0,35 - - -
SEC11 Uus 11191 Ghendustee - - - 0 0,765 0,765

10 Stratum, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I3igu ja Harku eritasandilise ristmiku pShiprojekti liiklusuuring
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Joonis 3. Projektlahenduse Idikude asukoht (sinine ring — ringristmik, must joon — 16igu algus/I6pp)

Alljargnevalt on Tabelis 3 valja toodud liiklussageduse (keskmine 60pdevane) prognoos sdidukiliikide
kaupa maanteeldigul aastal 2030 kui olemasolevat I16iku imber ei ehitata ja Tabelis 4 on valja toodud
liiklussageduse prognoos kui IGik ehitatakse imber ehk rakendub ehitusprojektiga kavandatu.

Tabel 3. Liiklussageduse prognoos aastal 2030 (olemasolev olukord jatkub)

ik AKOL' | sa pA? VA AB? AR®

% | AKOL | % |AK6L % | AKOL
nr8
SEC1 11,303 12,100 22720 94% | 21357 2% 455 4% | 909
SEC2 12,100 13,550 17751 96% | 17042 1% 178 3% | 532
SEC3 13,550 14,176 14369 97% | 13938 1% 144 2% | 288
nr 11401
SEC4 5,490 6,263 12560 94% | 11807 2% 251 4% | 503
SEC5 3,554 5,490 13202 94% | 12409 2% 264 4% | 528
SEC6 8,675 9,931 13202 94% | 12410 2% 264 4% | 528
nr11191
SEC9 0 \ 0,35 \ 9865 \ 92%| 9076 \ 4% 395 \ 4% | 395

1 aasta keskmine 66paevane liiklussagedus; ? sdiduauto pakiauto liikluse klass; 3 veoauto, autobuss liikluse klass;

4autorongi liikluse klass (jarel- ja poolhaagis).

Tabel 4. Liiklussageduse prognoos aastal 2030 (projekti jargne olukord)

Loik

AKOL?

SA PA?

VA AB3

AR*

% |

AKOL

%

|AK6L

%

AKOL

nr8
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SEC1 11,303 12,100 27546 94% 25893 2% 551 4% | 1102
SEC2 12,100 13,550 26685 96% 25618 1% 267 3% | 801
SEC3 13,550 14,169 17792 97% 17259 1% 178 2% | 356
nr 11401 + Uus-Juuliku

SEC10 9,931 12,497 11292 99% 11179 1% 113 0%| 0
SEC6 8,675 9,931 13677 94% 12856 2% 274 4% | 547
nr11191

SEC11 0 \ 0,765 \ 11192 \ 92% 10297 \ 4% 448 \ 4% | 448

Laasta keskmine édpaevane liiklussagedus; ? sdiduauto pakiauto liikluse klass; 3 veoauto, autobuss liikluse klass;
4autorongi liikluse klass (jarel- ja poolhaagis).

Transpordiameti sdidukite statistika®! (andmed seisuga 6. aprill 2023) kohaselt on Eestis sdiduautosid
kokku 958 246, millest 49,7% on bensiinimootoriga, 46,4% diiselmootoriga, 3,2% hiibrildmootoriga,
0,4% gaasimootoriga ja 0,3% elektriautod.

Aastaks 2040. suureneb eeldatavalt nn null-heitega sdidukite, sh elektri- ja vesinikuautode ning
hibriidautode, osakaal. Antud t66d on eri kituseliike kasutatavate sdoiduautode osakaalu muutuse
hindamise aluseks Euroopa Komisjoni poolt tellitud analiils ,, The transition to a Zero Emission Vehicles
fleet for cars in the EU by 2050%“. Tapsemalt kohalduks Eestile analiiiisi viies, kdige konservatiivsem,
stsenaarium (PHEV Bridging), mille kohaselt suureneks elektriautode turuosa margatavalt |ldhenedes
aastale 2030. Stsenaariumi kohaselt jaguneb sdiduautode park jargnevalt:

* 35% bensiinimootoriga;
* 32% diiselmootoriga;

® 10% hibriidmootor;

o 13% pistikhibriid;

¢ 10% elektrimootor.

Null-heitega veoautode, autobusside ja autorongide osakaalu muutuse hindamise aluseks on
Bloomberg NEF analiiiis ,Electric Vehicle Outlook 2021%3“ milles késitletud konservatiivse
Gleminekustsenaariumi alusel on 2030. aastaks elektrimootoriga veoautode ja autobusside osakaal
u 20% ja autorongide u 5% (Joonis 2). Kuna eelnimetatud analiilis prognoosib globaalseid muutusi, siis
on antud t6o6 aluseks vbetud maksimaalne halvim olukord ehk olukord, kus 2030. aastaks on null-
heitega veoautode ja autobusside osakaal 10% ja autorongide 2%. Ulejadanud osa veoautodest,
autobussidest ja autorongidest on prognoositud kasutama diiselkitust.

1 Transpordiamet, 2023. Saidukite statistika https://www.transpordiamet.ee/soidukite-statistika
12 The transition to a Zero Emission Vehicles fleet for cars in the EU by 2050.
13 Bloomberg NEF, 2021. Electric Vehicle Outlook 2021
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ETS — majanduslik Gleminekustsenaarium; NZS — nullstsenaarium; Two-/three-wheelers — kahe- ja kolmerattalised s&idukid; Buses — bussid;

Cars and LCVs — sdidu- ja pakiautod; MCV and HCVs — veoautod ja autorongid.

Joonis 2. Null-heitega s6idukite osakaalu prognoosid aastani 2050. Allikas: Bloomberg NEF, 2021.

Alljargnevalt (Tabel 5) on vilja toodud prognoos (2044. a keskmine 66paeva liiklussagedus) kdnealust
maanteeldiku kasutavate sdidukite kohta vastavalt nende mootori tiilbile.

Tabel 5. 2030. aastal rajatavat maanteelGiku kasutavate sodidukite prognoos (aasta keskmine
66pdevane liiklussagedus)

LGik | Mootori tiliip SAPA'  |[VAAB? |AR?
mnt nr 8
SEC1 Bensiinimootor 9063
11,303-12,100 Diiselmootor 8286 496 1080
Hibriidmootor 2589
Pistikhibriidmootor 3366
Elektrimootor 2589 55 22
SEC2 Bensiinimootor 8966
12,100-13,550 Diiselmootor 8198 240 785
Hilbriidmootor 2562
Pistikhiibriidmootor 3330
Elektrimootor 2562 27 16
SEC3 Bensiinimootor 6041
13,550-14,169 Diiselmootor 5523 160 349
Hlbriidmootor 1726
Pistikhibriidmootor 2244
Elektrimootor 1726 18 7
nr 11401 + Uus-Juuliku
SEC10 Bensiinimootor 3913
9,931-12,497 Diiselmootor 3577 102 0
Hlbriidmootor 1118
Pistikhubriidmootor 1453
Elektrimootor 1118 11 0
SEC6 Bensiinimootor 4500
8,675-9,931 Diiselmootor 4114 247 536
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Hibriidmootor 1286
Pistikhibriidmootor 1671
Elektrimootor 1286 27 11
nr 11191
SEC11 Bensiinimootor 3604
0,000-0,765 Diiselmootor 3295 403 439
Hilbriidmootor 1030
Pistikhibriidmootor 1339
Elektrimootor 1030 45 9
! sdiduauto pakiauto liikluse klass; 2 veoauto, autobuss liikluse klass; 3 autorongi liikluse klass (jarel- ja
poolhaagis).

Absoluutne ehk ,projektiga“ heide

Vastavalt tehnilistele suunistele on antud taristuobjekti puhul asjakohane arvestada KHG heite
arvutamisel muud kaudset heidet (Tabel 1) ehk maanteelGiku kasutavate sGidukite poolt kituse
polemisel tekkivat heidet. Seet6ttu on Tabelis 6 vélja toodud 2030. aastal kdnealust maanteeldiku
labivate soidukite aastane kilometraaZz. Eelnevaks on korrutatud erinevate maanteeldikude
liiklussagedus vastava 16igu pikkuse ning (ihe aasta paevade arvuga, naiteks:

Bensiinimootoriga sGidukid (km):
((9063x0,737)+(8966x1,45)+(6041x0,169)+(3913x2,566)+(4500x1,256)+(6304x0,765)) X365 =
15 480 354

Tabel 6. 2030. aastal rekonstrueeritud maanteeldiku ldbinud sdidukite kilometraaz

Mootori tiiiip SA PA? VAAB? |AR?

Bensiinimootor 15480 354

Diiselmootor 14 153 466 628519 |1176783

Hibriidmootor 4422 958

Pistikhiibriidmootor 5749 846

Elektrimootor 4422958 69 835 24016
! sdiduauto pakiauto liikluse klass; 2 veoauto, autobuss liikluse klass; 3 autorongi liikluse klass (jarel- ja

poolhaagis).

KHG heite arvutamise aluseks on véetud SEI Tallinn poolt koostatud KHG jalajélje hindamise juhend ja
arvutusmudel'®. Tapsemalt kattuvad antud tdé6s kasutatavad eriheitetegurid juhendis viljatoodud
nditajatega. Sealjuures péarinevad eelnimetatud juhendis ja arvutusmudelis kasutatavad sGiduautode
KHG heite arvutamise aluseks olevad eriheitetegurid Eesti KHG 2022. a inventuuri aruandest’® ja
veoautode ja autorongide eriheitetegurid Soome LIPASTO® andmebaasist.

Oluline on siinjuures valja tuua, et elektrimootorit kasutavate s6idukite puhul eeldatakse, et aastaks
2030. on need null-heitega ehk nende CO, emissioon on null. Eelduse aluseks on majandus- ja
taristuministri eelndu?’, mille kohaselt kiirendatakse Eesti Gileminekut taastuvenergiale ehk eesmargiks
on seatud, et 2030. aastaks toodetakse kogu Eestis tarbitav elekter taastuvatest energiaallikatest.
Antud eesmark on integreeritud ka dokumendi ,Eesti riiklik energia- ja kliimakava aastani 2030“

14 SEI Tallinn, 2022. KHG jalajélje hindamise juhend.

15 Keskkonnaministeerium. Kasvuhoonegaasid Eestis https://envir.ee/kliima/kasvuhoonegaasid#aruanded

16 LIPASTO traffic emissions. http://lipasto.vtt.fi/en/index.htm

17 Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium, 2022. Eesti plaanib 2030. aastal katta oma aastase tarbimise taastuvelektriga.
https://www.mkm.ee/uudised/eesti-plaanib-2030-aastal-katta-oma-aastase-tarbimise-taastuvelektriga-0

14 Estonian, Latvian & Lithuanian Environment OU



ajakohastamise kavandisse'®. Tabelis 7 on vélja toodud vaadeldavat maanteeldiku ldbivate sdidukite
poolne CO; ekvivalent projektlahenduse rakendumise korral.

Tabel 7. Rekonstrueeritud riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku I6igu ja Harku
eritasandilise ristmiku CO, ekvivalent 2030. aastal

Soiduauto

Labisait (km) Eriheitetegur Arvutuskaik KHG heide
kiituseliik (kg CO2 ekv/km) kg CO: ekv t CO, ekv
Bensiin 15 480 354 0,192 | 15 480 354x0,192 2972228 2972
Diisel 14 153 466 0,173 | 14 153 466x0,173 2 448 550 2449
Hubriid* 4422 958 0,122 | 4 422 958x0,122 539 601 540
Pistikhiibriid 5749 846 0,144 | 5 749 846x0,144 827978 828
Veoautod/ | LabisGit Kauba Eriheitetegur Arvutuskaik KHG heide
Autorongid (km) kogus (t) | (kg CO2 ekv/km) kg CO: ekv t CO; ekv
VAAB (>20t)| 628519 19 0,035 | 628 519x19x0,035 417 965 418
AR (>32 t) 1176783 40 0,019 | 1176 783x40x0,019 894 355 894
1312 320 1312
Absoluutne heide kokku 8100 677 8101

* Arvestatakse, et sGiduk tarbib keskmiselt 75% bensiini ja 25% elektrit.
Heite ldhtetase ehk ,projektita” heide

IIma projektita heide ehk CO, ekv kogus, mis tekib kui jatkub praegune tegevus ehk aastal 2030
kasutatakse olemasolevat teeldiku. ,Projektita“ heide arvutatakse samadel alustel (kasutatud on sama
metoodikat ja eriheitetegureid) kui ,projektiga“ heite korral, erinevus seisneb vaid kasitlevates
I6ikudes/Idikude pikkuses - kuna ,projektita” stsenaariumi korral maantee rekonstrueerimist ei toimu,
siis uusi IGike ei rajata ehk kasutusele jadvad olemasolevad I6igud.

Tabelis 8 on vidlja toodud vaadeldavat maanteelGiku labivate sdidukite poolne CO, ekvivalent
olemasoleva olukorra jatkumise korral.

Tabel 8. Olemasoleva riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku |3igu ja Harku
eritasandilise ristmiku CO, ekvivalent 2030. aastal

Sdiduauto Labisoit (km) Eriheitetegur Arvutuskaik KHG heide
kiituseliik (kg CO2 ekv/km) kg COz ekv | t CO; ekv
Bensiin 13112 279 0,192 113112 279%0,192 2517558 2518
Diisel 11 988 369 0,173 | 11 988 369x0,173 2073 988 2074
Hibriid* 3746 365 0,122 | 3 746 365x0,122 457 057 457
Pistikhtbriid 4870275 0,144 | 4 870 275%0,144 701 320 701
Veoautod/ Labisoit Kauba Eriheitetegur Arvutuskaik KHG heide
Autorongid (km) kogus (t) | (kg COz ekv/km) kg CO2 ekv | t CO; ekv
VA AB (>20 t) 619 565 19 0,035 | 619 565x19x0,035 412 011 412
AR (>32 t) 1176783 40 0,019 |1 176 783x40x0,019 894 355 894
1306 366 1306
Absoluutne heide kokku 7 056 287 7 056

* Arvestatakse, et sGiduk tarbib keskmiselt 75% bensiini ja 25% elektrit.

18 Eesti riiklik energia- ja kliimakava aastani 2030. To6versioon 06.04.2023.
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Suhteline heide

Suhtelise heite aluseks on projekti piirid, mis hdlmavad asjakohaselt , projektiga“ ja ,projektita”
stsenaariume. Need piirid hélmavad koiki olulisi kolme liiki heitkoguseid (vastavalt asjakohasusele).
Eelnevast tulenevalt leitakse suhteline heide jargnevalt:

Suhteline heide = Absoluutne ehk ,projektiga” heide — heite ldhtetase ehk , projektita“ heide
Antud projekti kontekstis on suhteline heide:
8101-7056=1045C0; ekvt

EK teatise 2021/C 373/01 kohaselt tuleb taristuprojektide puhul, mille absoluutne ja/voi suhteline
heide Uletab 20 000 CO,-ekvivalenttonni aastas (pluss- voi miinusmargiga) labida kliimamuutuste
leevendamise seisukohast kliimakindluse tagamise protsessis nii esimene etapp (hindamine) kui ka
teine etapp (Uksikasjalik analiiiis). Antud projekti puhul ei liletata kehtestatud piirmaara ning teise
etapi labimine ei ole vajalik.

Kokkuvote

Kliimaneutraalsuse saavutamisel on oluline roll ka transpordisektoril. Juba 2011. aastal kutsus Euroopa
Komisjon valges raamatus , Euroopa Uhtse transpordivdimelise ja ressursitdhusa transpordisiisteemi
suunas” Ules vahendama transpordi soltuvust naftast ehk toodi vélja, et oluline on bensiini- ja
diiselmootoreid muuta veelgi 6konoomsemaks ning pikemas plaanis asendada need hibriid- ja
elektriautodega. Muuhulgas tehti ettepanek vahendada transpordist tulenevat kasvuhoonegaaside
heidet 2050. aastaks 1990. aasta tasemega vorreldes 60%. Eelnevat toetab ka 2023. aastal Euroopa
Komisjoni poolt vastu voetud regulatsioon, mille kohaselt kehtestati uutele sGiduautodele ja
kaubikutele rangemad CO, heite normid®®. Eelnev oli iiks ,Eesmirk 55“ paketi ettepanekust, mille
laiemaks eesmargiks on saavutada 2030. aastaks Euroopa kliimamaaruses plstitatud kliimaeesmargid.

Eelnevast tulenevalt suureneb eeldatavalt (tha enam elektrisdidukite osakaal ning seetdttu ka vajadus
laadimistaristu jarele. Kuna kavandatav maantel&ik kuulub TEN-T (Trans-European Transport Network)
ehk Uleeuroopalise teedevorgu koosseisu, siis tohib laadimispunktide vaheline kaugus olla
maksimaalselt 60 km. Rekonstrueeritavat maanteelGiku silmas pidades on laadimistaristu ette ndhtud
kauguses olemas - ldhimad laadimiskohad jdavad Ghelt poolt Tallinna linna, u 7 km kaugusele (nt
Ehitajate 148a vdi Paldiski mnt 106 aadressile) ja teiselt poolt Keila linna, u 13 km (nt Ulejde tee 2b
aadressile) kaugusele.

Antud t606 objektiks on teeldigu rekonstrueerimine ja kaasnevalt liiklusohutuse taseme tdstmine, mis
tdhendab, et projekt ei panusta otseselt sGidukipargi keskkonnasdbralikumaks muutumisele. Teatud
madral kompenseerib liikluse sujuvaks muutumine liiklussageduse kasvust valisbhku paisatavate
saasteainete (sh kasvuhoonegaaside) koguste suurenemise. Naiteks projektis ette ndhtud muudatuste
tulemusena vdheneb foorreguleeritud ristmike arv, millega kaasnevalt ei pea sdidukid nii sageli
aeglustama ja kiirendama ning kasutama tiihikaiku. Eelnev toob kaasa, aga kasvuhoonegaaside heite
vahenemise 16igul®®. Uldkokkuvdttes teekonna pikkus vdrreldes olemasoleva olukorraga suureneb,
kuid teatud IGikudel (nt Tabasalu — Laagri ja Laagri — Tabasalu suunal) teekond vaheneb. Eelnevast
tulenevalt on projekteeritaval teelBigul sUsinikdioksiidi heitkoguste vdhenemise mdju

19 Euroopa Parlamendi ja nGukogu méaarus, millega muudetakse maarust (EL) 2019/631, et karmistada uute sdiduautode ja uute vdikeste
tarbes&idukite CO2-heite norme kooskdlas liidu suuremate kliimaeesmarkidega, Veebis: https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/EN/ALL/?uri=CELEX:52021PC0556

20 Jereb, B.; Stopka, O.; Skrucany, T. Methodology for Estimating the Effect of Traffic Flow Management on Fuel Consumption and CO2
Production: A Case Study of Celje, Slovenia. Energies 2021, 14, 1673. https://doi.org/10.3390/ en14061673
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kliimamuutustele kaheldav, kuid tdenaoliselt ei kaasne sellega ka olulist negatiivsete mdjude
suurenemist.

Kokkuvotvalt — eelnevalt valja toodud analiiiisist jareldub, et kavandatav tegevus on kooskodlas
kliimaneutraalsuse eesmarkidega, kuna kogu projekti absoluutne ja suhteline heide jaab alla
kehtestatud piirmaiara. Vdahem oluline ei ole ka see, et 10igul touseb liiklusohutuse tase.
Kokkuvotvalt on véimalik 6elda, et kliimaneutraalsuse seisukohast on antud projekti puhul tagatud
kliimakindlus.
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4 KLIMAMUUTUSTEGA KOHANEMINE

Kliimatundlikkuse analiilis on kliimamuutustega kohanemise | etapi (tdpsemalt kirjeldatud ptk-is 1)
esimene osa. Kliimatundlikkuse anallilisi eesmargiks on kindlaks teha, millised kliimaohud on
konkreetset liiki projekti puhul olulised olenemata projekti asukohast.

Taristuobjekti peamiste kliimaohtudena on véimalik vélja tuua darmuslikke ilmastikuolusid — kuumust,
torme, valinguvihmasid, ja muid sademeid (jaavihm, lumi). Tormide tottu tuleb teid tihedamini
hooldada, et eemaldada teele sattunud risu. Uha pehmemaks muutuvate talvede ja lumikattega
pdevade arvu vahenemise tulemusena langeb vajadus pideva lumekoristuse jarele, kuid valmis peab
olema liihiajalisteks lumetormideks, mille kdigus sajab korraga palju. Talviti suureneb vajadus ka jaa-
ja libedusetdrje jarele, sest paikesekiirgust jaab jarjest vihemaks.?! Suveperioodil iihe tihenevad
kuumalained vdivad tuua aga kaasa teekatte pehmenemise ja pragunemise. Suurenenud sademete
hulk ja valinguvihmad vdivad iileujutuste kaudu pdhjustada teede kahjustumist.?

Tormide tottu teele sattuda voiva risu vdahendamiseks on maanteeldigu projekteerimisel arvestatud
majandus- ja taristuministri 05.08.2015 maarusega nr 106 ,Tee projekteerimise normid”, mille kohaselt
on vajalik ohutuse tagamiseks tagada vaba ruumi (liiklevate sGidukite ja ristprofiilis paiknevate ehitiste
ning seadmete vaheline kaugus) olemasolu. Eelneva kaudu on voimalik vdhendada ka naiteks
téendosust, et tormiga kukuvad puud v6i oksad maanteele.

Kui risu satub voi sademed (lumi) langevad maanteele, koristatakse see véimalikult kiiresti, kuid mitte
hiljem kui tee seisunditase ette ndeb. Tapsemalt on teehooldusele esitatavad nduded vilja toodud
majandus- ja taristuministri 14.07.2015 maaruses nr 92 ,Tee seisundinduded”, mille kohaselt on
projektiala teedel nii suvine kui ka talvine seisunditase 3 ehk kérgeim vGéimalik. See tdhendab, vastavalt
esinevale ilmastikuolule (nt lumi, jaide, torm) on eesmargiks voimalikult kiiresti vihendada vGimaliku
ohu tekkimise t6endosust. Kokkuvotvalt - olenemata sellest, kui sagedasti ekstreemsed ilmastikuolud
esinevad, vOib kavandataval maanteelGigul tormidest, lumest ja jaitest tulenevat moju lugeda
vaikeseks.

Projektiga on lahendatud ka sademevee kogumine - sademeveed juhitakse suures osas sdidutee korval
asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Aéarekivide I8ikudes on sademevee &ra juhtimiseks
projekteeritud restkaevud, kust edasi liigub sademevesi olemasolevatesse kraavidesse. Kraavide ja
truupide projekteerimisel on lahtutud olemasolevast kraavide vorgustikust ning vastavast valgalade
jaotusest eesvoolude IGikes. Olulisi muudatusi ette ndhtud ei ole - kdik vajalikud Ghendused kraavide
vahel on lahendatud teede all paiknevate truupide kaudu.

Veekdrvaldamistaristu (kraavid, settebasseinid, truubid) projekteerimisel arvestatakse maksimaalsete
vooluhulkadega, sh valinguvihmadega. Valinguvihmadest tingitud ohud on kdrgemad linnalises
keskkonnas, kus on rohkem kdvakattega pindasid ehk vee looduslik infiltratsioon on takistatud.
Maanteelt valgub vesi maantee kGrvale rajatavatesse kraavidesse ja haljasaladele ning piirkonniti
juhitakse see sademeveekanalisatsiooni (restkaevud, truubid), mis on projekteeritud vastavalt
normidele, mis arvestavad maksimaalseid esineda vdivaid vooluhulkasid. Vastavalt p&hiprojekti
veevarustuse ja kanalisatsiooni osale on projekteerimisel aluseks voetud kehtivad ja asjakohased
normdokumendid (EVS 848:2021) ja nendest Idhtuvad pohimdétted. Seletuskirjast ldhtub, et kdesoleval
hetkel arvestatakse taristu (vee- ja kanalisatsioonivork) elueaks umbes 50 aastat. Eelnevast tulenevalt
saab Oelda, et projekteerimise kdigus on arvestatud valinguvihmadest tulenevaid suurenevaid
veekoguseid ehk sademeveetaristu vee labilaskevdime on projekteeritud sellest lIahtuvalt.

21 Finnish Environmental Institute, 2010. Climate change poses challenges for road transport
22 European Commission, 2021. Impacts of Climate Change on Transport: A focus on road and rail transport infrastructures
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Kokkuvotlikult on kavandatav taristuobjekt vdikese kliimatundlikkusega ehk kliimaohul on ebaoluline
moju koigi nelja teema Idikes. Kliimatundlikkuse analiilisi koondtulemused on vélja toodud Tabelis 9.

Tabel 9. Kliimatundlikkuse analiiiis

Kliimamuutujad ja -ohud

Tormid Kuumus | Valinguvihmad | Muud sademed

(lumi, jadvihm)
- Kohepealsed varad ja protsessid Viike Vaike Viike Vaike
g Sisendid (vesi, materjalid) Viike Vaike Viike Viike
@ | Véljundid (tooted, teenused) Viike Vaike Viike Viike
= Transporditihendused Viike Vaike Viike Viike
Suurim punktisumma nelja teema puhul Viike Viike Viike Viike

Ohule avatuse analiiiisi eesmark on teha kindlaks, millised ohud on olulised projekti kavandatud
asukoha puhul, olenemata projekti liigist. Analtitsi voib jagada kaheks osaks: avatus praeguse kliimaga
seotud ohule ja tuleva kliimaga seotud ohule.

Projektiala asub Harju lavamaal. Reljeef on muutlik, Uldise kallakuga kirdesse, maapinna
absoluutkdrgused jadvad vahemikku 30-45 m. Ala paikneb dhukese pinnakattega aluspdhjalise Ulem-
Ordoviitsiumi Viivikonna ja Karula kihistute lubjakivi avamusalal. Pinnakatte tlemise osa moodustavad
uuringualal olemasolev teekate (asfalt), teemulle (kruus, liiv, muld) ja mollised/savised liivpinnased ja
savipinnased, aluspdhi (lubjakivi murenemata osa) jaab 0,5-8,9 m siigavusele.?

Praegune kliima

Keskkonnaagentuuri kliimanormide kohaselt?® oli aasta keskmine temperatuur perioodil 1991-2020
Tallinn-Harku vaatlusjaamas 6,4 °C, mis Uhtib Eesti keskmise temperatuuriga. Maksimaalne
ohutemperatuur Tallinn-Harku vaatlusjaamas oli 34,4 °C, mis oli pisut vdiksem Eesti absoluutsest
maksimumist (35,6 °C — Voru). Keskmine tuule kiirus oli Tallinn-Harku vaatlusjaamas sarnane Eesti
keskmise tuule kiirusega 3,3 m/s (3,5 m/s). Eesti maksimaalne m&&detud tuule kiirus, 38,6 m/s, oli aga
oluliselt kdrgem Talinn-Harku vaatlusjaamas mdddetud tuule maksimaalsest kiirusest - 24,5 m/s.

Kliimanormide kohaselt oli aastatel 1991-2020 Tallinn-Harku vaatlusjaama keskmine sademete hulk
(700 mm) veidi suurem Eesti keskmisest (662 mm). Sama perioodi vaadeldes oli sademete 66paevane
maksimum Tallinn-Harku vaatlusjaamas (81,4 mm) aga vaiksem Eesti maksimumist (115,7 mm - JGhvi).
Keskkonnaagentuuri kliimanormide andmetele tuginedes on vdimalik 6elda, et Tallinn- Harku
vaatlusjaama andmetel sajab kill Eesti keskmisega vorreldes veidi rohkem, kuid sademed ei ole nii
intensiivsed. Vastavalt Keskkonnaministeeriumi aruandele? ei ja4 piirkonda tileujutusohuga alasid.

Tulevane kliima

Tulevase kliima kirjeldamise aluseks on ,Kliimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030“% ja
,Eesti tuleviku kliimastsenaariumid aastani 2100“?’. Tadpsemalt on ldhtutud kliimaprojektsioonist, mis
on koostatud globaalse kliimastsenaariumi RCP8.5 pd&hjal, mis arvestab, et sisihappegaasi

2 REIB, 2022. Ehitusgeoloogilise uurimustdé aruanne (t66 nr GE-3142)

24 Keskkonnaagentuur. Kliimanormid https://www.ilmateenistus.ee/kliima/kliimanormid/ohutemperatuur/
25 Keskkonnaministeerium, 2019. Uleujutusohupiirkonna ja tileujutusega seotud riskipiirkonna kaardid

26 Keskkonnaministeerium, 2017. Klimamuutustega kohanemise arengukava aastani 2030

27 Keskkonnaagentuur, 2015. Eesti tuleviku kliimastsenaariumid aastani 2100
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kontsentratsioon Maa atmosfaaris jaab praegusele tasemele. Antud projektsiooni kohaselt muutub
Eesti kliima 2070. a jargnevalt:

e tuule kiiruse (keskmine) kasv talvel ja kevadel 3-18%;

e Ohutemperatuur (keskmine, 2 m kdrguselt) téuseb 2,6 °C;

e sademe hulk (keskmine) suureneb 14%;

e sademete hulk (66paevas lle 30 mm, suvi) 137%;

e |umikattega pdevade arv vaheneb oluliselt (jaanuaris-veebruaris lumikatte kestus <10 pdeva);

Tuule kiiruse kasv seab surve alla eelkdige teedarsed rajatised, nt liiklusmargid. Seega on oluline, et
need vastaksid standarditega maaratud parameetritele. Kdnealuse maanteeldigu ehitusprojekti
kohaselt peab liiklusmarkide ja viitade paigaldamisel postid ja kinnitustarvikud vastama EVS-EN 12899-
1 kirjeldatud koormustele, vundamentide puhul peab kasutama EVS-EN 206:2014+A1:2016 nduetele
vastavat betooni ning projekteeritud liiklusmargid peab paigaldama vastavalt standardile EVS 613
,Liiklusmérgid ja nende kasutamine”.?® See tihendab, et maanteeldigu ehitusprojekt on koostatud
silmas pidades asjakohaseid standardeid ja pohimotteid, et vahendada kliimamuutusega kaasnevaid
ohtusid.

Ohutemperatuuri tdus ja sellega kaasnevad pduaperioodid mdjutavad elanikkonda eelkdige I&bi
pohjaveetaseme languse ja p&hjaveevaru viahenemise, sest pohjavett kasutatakse rohkem nt
kastmiseks. Kavandatav maanteeldik eelnevasse ei panusta. MaanteelGiku ennast mojutab
Ohutemperatuuri tous labi kuumusest tingitud katendi pehmenemise. Projekteerimise kaigus tehtud
katendi arvutustel on arvestatud maanteeldigu liiklussageduse ning tdhtsusega ning ehitustoodel
kasutatakse mitmekihilist asfalti, mis tdhendab, et kuumus ei mojuta katendi seisundit nii palju kui
naiteks linnades, kus kuumusest on eelkdige md&jutatud ristmikud, kus liikluskoormus ja raskeveokite
osakaal on suurem. Eelnev tagab, et hutemperatuuri tdusust tulenev oht on vaike.

Sademete hulga suurenemine (ka talveperioodil sajab rohkem vihma) ja valinguvihmade tihenemine
toovad kaasa surve sademevee kogumis- ja puhastussisteemidele. Piirkonna asustusstruktuurist
lahtuvalt on kovakattega (vett mitte labilaskvate) pindade osatahtsus vaike ehk sademevee osas
toimub looduslik infiltratsioon. Projekti kohaselt juhitakse suures osas sademevesi sdidutee kdrval
asuvatele haljasaladele ja kraavidesse. Aidrekividega |8ikudes on sademevee &ra juhtimiseks kasutusel
restkaevud, kust edasi juhitakse sademevesi kraavidesse. Kraavide ja truupide projekteerimisel on
lahtutud olemasolevast kraavide vorgustikust ning vastavast valgalade jaotusest eesvoolu IGikes.
Kraavide vahelised ihendused on lahendatud teede alla paigaldavate truupide kaudu?®. Vastavalt
maastikuarhitektuurilisele lahendusele on planeeritud kraavid haljastada niiskuslembeliste taimedega,
mis aitavad kaasa maanteelt tuleva sademevee puhastumisele. Lisaks on ette nahtud lahendused
(munakividest kuhilad) vee voolukiiruse aeglustamiseks ja suurendatud kraavide alguse alasid, et
soodustada sademevee imbumist maapinda®®. Eelneva kaudu tagatakse, et sademete hulga
suurenemisest tulenev oht on vdike.

Valinguvihmad vdivad kaasa tuua ka erosiooni maanteeldigu muldkeha ndlvadel ja rajatavate kraavide
ndlvadel. Oht erosiooni tekkeks esineb eelkdige ehitustédde valmimise jargselt, kui haljastus ei ole
juurdunud. Vastavalt maanteeldigu ehitusprojektile on ette nahtud muldkeha ndlvad kindlustada
kattematerjaliga ja see tihendada. Kraavide pdhjadesse on planeeritud paigaldada geotekstiil ning

28 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. PShiprojekt. T66 nr
21059.

29 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 Tihetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. Veevarustuse ja
kanalisatsiooni vélisvorgu osa. To6 nr 21059.

30 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn—Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. Maastikuarhitektuuri
osa. T66 nr 21059.
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vastavalt pikikaldele, kas killustik v6i munakivid. See takistab kraavides toimuda vdivat pinnase
drakannet. Kokkuvotvalt tagab eelnevalt kirjeldatu sademetest tuleneva erosiooniohu minimeerimise
seniks, kuni haljastus on juurdunud.

Eelnevast tulenevalt ja vottes aluseks tulevase kliima projektsiooni, on maanteeprojekti ohule avatus
kasitlevate teemade |Gikes vaike. Arvestades, et praeguse kliima kontekstis ei paista Tallinn-Harku
piirkond silma aarmuslike kliimaoludega, siis on ohule avatus vdike ka praeguse kliima suhtes.
Kokkuvdtvalt on kavandatava maanteetaristu asukoha ohule avatus vaike nii praeguse kui ka tulevase
kliima suhtes. Ohule avatuse analiiisi tulemused on kokkuvatlikult vélja toodud tabelis 10.

Tabel 10. Ohule avatuse analiiiis

Kliimamuutujad ja -ohud
Tormid Kuumus | Valinguvihmad | Muud sademed
(lumi, jadvihm)
Praegune kliima Viike Viike Vaike Viike
Tulevane kliima Viike Vaike Vaike Vaike
Suurim punktisumma praegune + tulevane kliima Vaike Viike Viike Vaike

Kliima suhtes haavatavus

Antud osas Uihendatakse tundlikkuse ja ohule avatuse analiisi tulemused. Eesmargiks on teha kindlaks
vOimalikud maérkimisvadrsed ohud ja nendega seotud riskid ning selle alusel tehakse otsus
riskihindamise etappi liilkkumise kohta.

Kliimatundlikkuse analiilisis jouti jareldusele, et kliimaohud on vaikesed k&igi teemade IGikes ehk
kavandataval taristuobjektil on vaike kliimatundlikkus. Ohule avatuse anallilisis maarati kindlaks, et
kavandatava taristuobjekti asukoha ohule avatus on vaike nii praeguse kui ka tulevase kliima osas.
Seega markimisvaarsed ohud ja riskid kavandatava taristuobjekti puhul on ebaolulised ja vaikesed ning
kliimariskide edasine hindamine ei ole vajalik.

Eeltoodud analiiiisist I1ahtuvalt on kavandatava taristuobjekti haavatavus praeguse ja tulevase kliima
suhtes vaike - kavandataval taristuobjektil puuduvad keskmise ja olulise suurusega kliimariskid.
Kokkuvotvalt on voimalik oelda, et kliimamuutustega kohanemise seisukohast on antud
projektidega tagatud kliimakindlus.
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KOKKUVOTE

Kliimakindluse tagamise hindamise aluseks on Euroopa Komisjoni (EK) 2021. aastal kehtestatud teatis
JTaristu kliimakindluse tagamise tehnilised suunised aastateks 2021-2027“. Tapsemalt on kaesolevas
t00s kasitletud taristuobjekti (pGhimaantee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku IGik ja
Harku eritasandilise ristmik) kliimakindluse tagamise hindamine viidud labi eelnimetatud dokumendis
vdlja toodud juhiste alusel.

T66 objektiks on riigitee nr 8 Tallinn — Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni — Harku |8igu ja Harku
eritasandilise ristmiku liiklusohutuse taseme ja sGidumugavuse tdstmine, sujuvama liikluskeskkonna
loomine ning selleks vajaliku tehnilise teemaa mairamine3l. Teeldik asub Harju maakonnas Saue,
Harku valla ja Tallinna linna territooriumil.

Kliimakindluse hindamise raames (kliimamuutuste leevendamise osas) teostati KHG jalajalje arvutus,
mille kadigus tuvastati, et taristuobjekti absoluutne ja suhteline heide jaab alla 20 000 CO;
ekvivalenttonni aastas. Seetéttu ei olnud vajalik 1abi viia kliimamuutuste leevendamise hindamise teist
etappi ehk Uksikasjalikku analtitsi. Kliimamuutustega kohanemise anallilisis jouti jareldusele, et
kliimaohud on viaikesed koikide teemade Idikes ehk kavandataval taristuobjektii on vaike
kliimatundlikkus. Kavandatava taristuobjekti asukoha ohule avatus on vaike nii praeguse kui ka tulevase
kliima puhul. Seega markimisvaarsed ohud ja riskid kavandatava taristuobjekti puhul puuduvad.
Projekteerimises jargiti kehtivaid projekteerimisndudeid ja standardeid. Eelnev tdhendab, et
kavandatava taristuobjekti rajamine ei too kaasa olulist kasvuhoonegaasi heitmete tdusu ning
vOimalike kohanemismeetmetega on taristuobjekti projekteerimisel arvestatud.

Kokkuvotvalt — kliimamuutuste leevendamise ja nendega kohanemise seisukohast on antud
projektidega tagatud kliimakindlus.

31 Roadplan OU, 2023. Riigitee 8 Tallinn-Paldiski km 11,0-14,0 Tahetorni-Harku I8ik ja Harku eritasandiline ristmik. PShiprojekt. T66 nr
21059.
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